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Luidruchtige lentelol
De enorme groei van het aantal motorrijders veroonaal<tsteeds meer overlast
en hun kwetsbaarheid in het verkeer neemt relatief toe. 0verheden grijpen in
JelteWiersma Foto Flip Franssen
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V (37) van het Korps landelijke poli-

tiediensten (KLPD) knikt naar de overzijde
van deA28 van Groningen naar Utrecht. Een
motorrijder rijdt met 150 kilometer per uur
voorbij - op alleen het achterwiel. 'Als je een
wheelie met 150 kilometer per uur maakt,
kun je wel rijden,' zegtzijncollega Rob Mel
trop (52).

Het is een stralende zaterdagmiddag.
Hoekstra en Mettrop hadden hun surveillance
in de KLPD-regio Noord- en Oost-Nederland
net onderbroken voor een koffiepauze bij een
tankstation, toen het geluid van de snelle
motor het monotone verkeersgeruis door-
brak. Ze schudden hun hoofd. 'De meeste
motorrijders houden zich aan de regels, maar
deze cowboys bepalen het slechte beeld van
motorrij ders,' zegt Mettrop.

De reputatie van motorrijders ís inder-
daad slecht. 'Cowboys' is nog een van de
vriendelijker benamingen voor motorrijders.
Zeker als het voorjaar aanbreekt en de twee-
wielers weer massaal op de openbare weg
verschijnen, klagen automobilisten en
vrachtwagenchauffeurs steen en been over de

motonijders. Zenjden tussen files door, kle-
ven aan bumpers, maken snelle manoeuvres
van de linker- naar de rechterrijstrook en
weer terug, rijden (te) hard en doemen uit het
niets op in de achteruitkijkspiegel.

Ook klagen aanwonenden van populaire
motorroutes over geluids- en stankoverlast
door grote groepen motoren. In onder meer
het rivierengebied gooiden bewoners zelfs
glas op de weg en wierpen ze barricades op
om motonijders te weren.

De autoriteiten hebben de boodschap in-
middels begrepen en nemen overal in het
land maatregelen om overlast door motoren
te beperken. Zo worden er in het rivierenge-
bied 25 borden geplaatst die motorrijders op-
roepen niet in grote groepen te rijden en de
snelheid te beperken. De politie gaat er inten-
siever controleren op onder meer geluids-
overtredingen door motorrijders. Als de
overlast niet afneemt, dreigen de gemeenten
in het rivierenland de 200 kilometer aan dijk-
wegen af te sluiten voor motoren.

Brj Rucphen, Noord-Brabant, heeft
Rijkswaterstaat de opgang naar de snelweg
458 al tijdelijk versmald en de snelheids-
limiet verlaagd om overlast terug te dringen.
Groepen motorrijders rijden daar vaak met
hoge snelheid de snelweg op, om er de eerst-

volgende afslag af te gaan en terug te rijden
De wet overtreden doen ze - meestal - niet
maar het geluid van de heen en weer rijdendt
motoren maakt de buurtbewoners hoorndol.

Gampagne
De Koninklijke Nederlandse Motorrijderr
Vereniging is daarom een campagne begon
nen om motorrijders bewust te maken van dt
overlast die ze veroorzaken. Dat de overlas
groeit, is onder meer het gevolg van de spec
taculaire groei van het aantal motorrijders
Uit cijfers van branchevereniging BOVA(
blijkt dat er in 1975 63.000 motoren rondre
den; in 2009 waren dat er ruim tien keer zr
veel: 668.000.

Motorrijders veroorzaken niet alleer
overlast, ze z\jnin vergelijking met automo
bilisten ook relatief kwetsbaar. Van 2000 to
en met 2009 kwamen jaarlijks gemiddek
zo'n tachtig motorrijders om - ongeveer l(
procent van het jaarlijks aantal verkeersdo
den. Terwijl het totaal aantal verkeersdoder
in Nederland sinds de jaren negentig bijnr
met de helft is gedaald, was de daling onde
motorrijders'slechts' 26 procent.

Uit onderzoek van de Stichting Weten
schappelijk Onderzoek Verkeersveiligheir
(SWOV) in Leidschendam blijkt dat deze aÍ
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name bovendien bedrieglijk is. Motorrijders
zijn ten opzichte van de rest van het verkeer
namelijk relatief steeds minder kilometers
gaan rijden. Waren ze in 1993 nog goed voor
1,8 miljard kilometers, in 2008 was dat nog
maar I miljard. Het totaal aantal veronge-
lukte motonijders mag dan zijn afgenomén,
per gereden kilometer is er sprake van een
toename.

Per gereden kilometer hebben motonij-
ders volgens de SWOV een twintig keer zo
grote kans om bij een ongeval om te komen
dan inzittenden van auto's. Dit is mede het
gevolg van onervarenheid.Er zijnwel steeds
meer motorrijders, maar die 'maken' steeds
minder kilometers.

Typerend is dat meer dan de helft van de
dodelijke ongevallen onder motorrijders het
gevolg is van eigen fouten. Eenzijdige dode-
ldke ongevallen komen het meest voor, maar
ook komen nogal wat motorrijders om bij een
botsing, omdatze geen vooÍïang verleenden.
Vooral op kruispunten en gemeentelijke en
provinciale wegen vallen veel slachtoffers.

De plezienijders zijn de kwetsbaarste
groep motorrijders: zij zijn het vaakst be-
trokken bij en slachtoffer van een onge-
val. Zlj trekken er alleen in de zon-
nige weekeindes - vaak massaal
- op uit en zijn daardoor minder { 
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ervaren. Ook dragen ze over het
algemeen minder vaak
vallende en voldoende
schermende kleren. En na
een winter in de koude garage
is de technische staat van hun
motor vaak ondermaats. Daarnaast lijken zij
eerder de neiging te hebben hun motor eens
even lekker 'uit te laten'. Gevolg: geluids- en
stankoverlast voor anderen en een kwetsbare
positieinhetverkeer. r

Kwetsbaar
Dodel i jke motorongevallen
per provincie
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